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Ingenieurkompetenz fiir das Bauwesen

Die Kreuzung Julius-Leber-Stralbe / Harkortstralse / Prasident-Krahn-Strafse war vor
dem Umbau eine Unfallhdufungsstelle. Ungentigende Flihrungen der Radfahrenden,
fehlende Linksabbiegemdglichkeiten und der unmittelbar angrenzende Lessingtunnel
flihrten immer wieder zu Unfallen. Eine Ursache war der in Mittelage "im Dunkeln"
verkehrende Radverkehrim Lessingtunnel. Mit dem Umbau dieser Kreuzung wurden
die Radverkehrsanlagen auf einen modernen, anforderungsgerechten Stand
gebracht. Dazu wurden die Radverkehrsanlagen aus den Nebenflachen im
Wesentlichen als Radfahrsteifen auf die Fahrbahn verlegt. Auch im Lessingtunnel
wurden zu Lasten jeweils eines Richtungsfahrstreifens Radfahrstreifen angelegt, um
zukinftig unnotige Querungen oder gefahrliche Falschfahrten der Radfahrenden zu
unterbinden. Nach der Verlegung des Bahnhofs Altona an den Diebsteich wird der
Lessingtunnel abgebrochen so dass der Verkehrsraum neu aufgeteilt werden kann.
Die neue Aufteilung ist bereits am westlich des Tunnels liegenden Ersatzneubau der
Bahnbriicke ablesbar und wurde bei der Ausformung der Kreuzungsgeometrie
berlcksichtigt. Mittels Verkehrssimmulation wurden die Auswirkungen der
Fahrstreifenverringerung auf die Leistungsfahigkeit untersucht. Kurzzeitige
Uberlastungen in den Spitzenstunden werden zu Gunsten der Verkehrssicherheit in
Kauf genommen.

17220 - Stand 24.06.2026

Ausgewahlte Referenzen

Hamburg: Umgestaltung Kreuzung Julius-Leber-StraRe / Harkortstrafle

L]

Auftraggeber

Freie und Hansestadt Hamburg
Landesbetrieb StraRen Briicken
und Gewasser - Planung S2
Sachsenfeld 3-5

20097 Hamburg

Bearbeitungszeitraum
2016 - 2020

Unsere Leistungen
Objektplanung LPH 2-6 fiir das
Objekt Verkehrsanlagen.

Weitere Leistungen:
Leitungstrassenplanung,
Bauphasen- und
Verkehrsfiihrungsplane, SiGe-Plan
und farbige Lageplane fiir die

Veroffentlichung.

Ausfiihrungszeitraum
2019 - 2020



